Taristuministri 26. augusti 2024. a Kkéskkirja nr 336 ,,Meetme ,,Alternatiivkiitustuste
taristu arendamine (elektri- ja vesiniku laadimistaristu loomine)* tingimused Euroopa
Uhendamise Rahastu toetuskirja ning riigi toetuse saamiseks ja vahendite eraldamiseks
raskeveokite elektrilaadimistaristu jaoks* muutmise eelndou seletuskiri

Kaskkiri  kehtestatakse Vabariigi  Valitsuse 29. juuni 2023. a méddruse nr 71
,Kliimaministeeriumi pohimairus® § 6 ja § 9 punkti 26 ja § 10 16ike 1 alusel ning kooskdlas
atmosfadriohu kaitse seaduse § 161 16ikega 1 ja 16ike 4 punktiga 2, riigi eelarvestrateegia 2024—
2027 lisa 5 toodud meetmega ,,Alternatiivkiitustuste taristu arendamine (elektri- ja vesiniku
laadimistaristu loomine)*, riigi eelarvestrateegia 2024-2027 programmi , Transpordi ja
litkkuvuse programm aastateks 2024-2027¢“ programmi tegevusega 1.6 ,,Ohutu ja sdistlik
transpordisiisteem “ ning Euroopa Parlamendi ja Noukogu méiérusega (EL) 2023/1804, 13.
september 2023, milles késitletakse alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu ja millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2014/94/EL (edaspidi alternatiivkiituste taristu méérus).

1. Sissejuhatus

Esmase kiskkirja (edaspidi elektriliste raskeveokite kdskkiri) versiooni eesmérk oli kaasa aidata
alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu madruse nduetekohasele ja mojusale tiitmisele Eestis,
vOimestades kiituseettevotjaid elektriliste raskeveokite laadimistaristu loomisel 14bi tdiendava
toetuse andmise. Toetusmeetme raames esitati kaks taotlust, {ihe taotluse projekt sai
mitterahuldava otsuse ja teine taotlus sai rahuldatud vaid osaliselt. Projektide mitterahuldamise
otsused tuginesid asjaolule, et esitatud projektid jdid toetusmeetmes méirgitud piirkondadest
vélja kuna esmase késkkirja piirkonnad olid méératud liiga kitsalt. Transpordiameti poolt ldbi
viidud vastavushindamise dokumendis oli vilja toodud tidiendava kaalutluse sisendina ameti
seisukoht, et sisulise kvaliteedi poolest on mdlema taotlusega planeeritud projektid asjakohased
ning eesmdirke tditvad. Samuti jOudsid Transpordiamet ja Kliimaministeerium iihise
arusaamani, et varasemalt valitud piirkonnad laadimistaristu rajamiseks on liiga piiratud ning
piirkondade laiendatud loetelu vOimaldab taotlema tulla rohkematel ettevotjatel. Eelmainitust
tulenevalt tekkis vajadus muuta toetusmeetme késkkirja tingimusi ja korraldada uus taotlusvoor
nii uute potentsiaalsete projektide esitamise voimaldamiseks kui ka varasemate projektide
iimberhindamiseks ja rahastamiseks, juhul kui nad on saanud positiivse Alternative Fuels
Infrastructure Facility (edaspidi AFIF) otsuse.

Kiskkirja eelndu ja seletuskirja koostasid Kliimaministeeriumi liikuvuse arengu ja
investeeringute  osakonna peaspetsialist ~ Anastasija ~ Moskvit§jova  (e-post:
Anastasija.Moskvitsjova@kliimaministeerium.ee, telefon: 5885 1057) ja ekspert Ursula Sarnet
(e-post: ursula.sarnet@kliimaministeerium.ee, telefon: 715 3404) ning Transpordiameti
vélisrahastuse koordinaator Kaido Sipelgas (e-post: kaido.sipelgas@transpordiamet.ee, telefon:
5341 7569). Oigusekspertiisi tegi Kliimaministeeriumi digusosakonna jurist Marko Lelov (tel:
626 2918, e-post: marko.lelov@kliimaministeerium.ee).

2. Kiskkirja sisu



Eelnduga muudetakse kiskkirja lisa 1 punkti 3.1, mis sdtestab Kliimaministeeriumile
hindamiseks taotluste esitamise tdhtaega. Punktis 3.1.1 on ette nihtud taotluste esitamise
tahtaecg 1. marts 2025. a kell 17:00 AFIF taotlusvooru lidbinud ja positiivse otsuse saanud
projektidele. Eelmise AFIF vooru tulemused avalikustatakse oodatavalt 2025. jaanuari keskel
ning sellel on konkreetne projektide elluviimise téhtaeg ja kulude abikdlblikkuse periood,
mistottu ettevotetel on vaja positiivse EL rahastamisotsuse juhul voimalikult kiiresti
tegevustega alustada ja sellest tulenevalt ka toetust taotleda. Punktis 3.1.2 on ette ndhtud
taotluste esitamise tdhtaecg 14. aprill 2025. a kell 17:00 ettevotetele, kes pole veel AFIFi
taotlusvooru raames EL rahastust taotlenud, aga soovivad seda teha juunis sulguva CEF AFIF
VOOTrus.

Eelnduga tidiendatakse kiskkirja lisa 1 punkti 3.2 alapunktiga 3.2.4, mis sisaldab nduet, et
taotleja peab kinnitama Kliimaministeeriumile oma projektide jaoks valitud asukohtade
sobivuse kohta. Eelmainitud tdienduse eesmirk on panna taotlejale vastutust, mille kohaselt
enne taotluse esitamist peab tema veenduma, et projektide elluviimiseks valitud asukohad on
sobilikud raskeveokite laadimistaristu ja juurdekuuluva ehitamiseks. See aitab viltida eelmise
taotlusvooru raames tekkinud olukorda, kus taotlustes esitati ka kinnistuid, mille osas ei olnud
eelnevalt 14bitud tegelikku sobivuse analiiiisi ei planeeringu ega omandamisprotsessi osas ning
vihendada riski, et positiivse otsuse saanud projektid ei saa hiljem teostatuks.

Eelnduga muudetakse kiskkirja lisa 1 punkti 4.1 ja sétestatakse, et toetust ning toetuskirja
saab taotleda elektriliste raskeveokite laadimispargi ehituseks, mis asub kuni 3 kilomeetri
kaugusel 1dhimast mahasdidukohast punktis 5 nimetatud piirkonnast.

Eelnduga muudetakse késkkirja lisa 1 punktis 5 sitestatud laadimispunktide rajamiseks
sobilike piirkondade nimekiri. Muudatuse eesmérk on laiendada piirkondade ulatust, et tekitada
soodsamad tingimused taotleja jaoks, tagades samal ajal tulevase toetatava raskeveokite
laadimisvorgustiku piisava hajutatuse alternatiivkiituste taristu madruse eesmarkide
optimaalseks saavutamiseks. Taotleja saab valida projektide elluviimiseks kdige sobilikumad
asukohad, kus on elektriliitumise ja ehitamise rahaline kulu on madistlik.

Eelnduga muudetakse kiskkirja lisa 1 punkti 8.7 pikendades Transpordiameti taotluste
hindamise ja pingeridade esitamise tdhtaega ja tdpsustades, et antud tdhtaeg algab
Kliimaministeeriumi poolt ametile taotluste esitamise hetkest.

Eelnduga muudetakse kiskkirja lisa 1 punkti 8.8 tipsustades pingeridade koostamise aluseid
ja maanteede prioriteetsust.

3. Kiskkirja vastavus Euroopa Liidu ja siseriiklikule digusele

Eelndu on kooskdlas atmosfadriohu kaitse seadusega ning Euroopa Parlamendi ja Noukogu
médrusega (EL) 2023/1804, 13. september 2023, milles késitletakse alternatiivkiituste taristu
kasutuselevottu ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv. 2014/94/EL  (edaspidi
alternatiivkiituste taristu mddrus). Euroopa Liidu madrused on Eestile otsekohalduvad, mistottu
ka kéesolevas késkkirjas nimetatud iilesannete tditjatel tuleb juhinduda neist.



4. Kiskkirja moju
M&ajude hindamisel lihtuti mdjude hindamise metoodika dokumendist!, mis oli koostatud
Justiitsministeeriumi ja Riigikantselei koost60s.

4.1. Demograafiline moju

Alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu madruse eesmérk on tagada tiheda ja laialt levinud
alternatiivkiituste taristu vorgustiku kittesaadavus ja kasutatavus kogu Euroopa Liidus. Kdik
alternatiivkiitustega sdidukite kasutajad peavad saama hdlpsalt Euroopa Liidus litkuda, kuna
seda voimaldab pohitaristu, nagu maanteed, sadamad ja lennujaamad.

Tanapéeval ei vasta iildsusele juurdepéésetav alternatiivkiituste taristu kasutajate vajadustele
tdies mahus. Kasutajate jaoks on tihti mureks, et enne alternatiivkiituse Idppemist ei pruugi olla
voimalik sobivat tankimis- vdi laadimispunkti leida. Euroopa Komisjoni poolt 1dbi viidud
analiilisis markis 80% osalejatest, et neil sageli esineb probleeme alternatiivkiituste taristu
leidmisega. Eriti aktuaalne on eelmainitud probleem Eesti puhul. Vastavalt Scania poolt
edastatud informatsioonile, eksisteerib tédnapdeval Eestis 2 akuga soitvat raskeveokit, mis
laadivad ettevotte laos. Raskeveokitele ette ndhtud laadimispunktid on riigis puudu, mistdttu
Scania raskeveokite ldbitav teekond ja reisimine riigi sees on piiratud. Konsultatsioonil
laadimistaristu esindajatega oli mainitud, et elektrilisi raskeveokeid omavad ettevotted teistest
Euroopa Liidu riikidest soovivad vedada kaupa Eestisse, kuid seda takistab puudulik
laadimistaristu.

Kodik eelpool vilja toodud probleemistikud teevad alternatiivkiitusega sdidukiga reisimise
keeruliseks. Negatiivsed kasutajakogemused sunnivad ettevotteid loobuma alternatiivkiituseid
kasutavate soidukite ostust ning seeldbi tekitavad takistusi alternatiivkiitustele iileminekul ja
Euroopa Liidu poolt seatud eesmirgi kliimaneutraalsuse saavutamiseks tditmisel. Lisaks vdib
selline turu killustatus kahjustada konkurentsi, tuua kaasa suuremaid kulusid erinevatele
turuosalistele ja raskendada uuenduslike teenuste arendamist. Antud probleem mdjutab 16puks
tarbijaid ja taristuteenuste pakkujaid.

4.2. Moju majandusele

Meede aitab kaasa alternatiivkiituste laiemale kasutamisele, vdhendades potentsiaalselt
kiituseaktsiisi lackumist. Samal ajal véldib meede vdimalikke trahve alternatiivkiituste taristu
médruse tdhtaegse tditmatajitmise eest ning vdhendab Eesti viliskaubanduse puudujéki,
asendades importkiituse kohaliku roheenergiaga.

Moju ettevotetele — meede toetab laadimistaristu loojaid finantsvajaku iiletamisel turutdrke
olukorras ning voimaldab neil turule tuua elektriliste raskeveokite laadimisteenus. Tédnapédeval
on Eestis vaid 2 elektrilist raskeveokit ja ei ole lihtegi neile ettendhtud laadimispunkti. Euroopa
Liidu maidrus alternatiivkiituste laadimistaristu arendamise kohta paneb kohustusi
litkmesriigile, mitte erasektorile. Laadimistaristu omamine ja opereerimine ei ole riigi huvides
ning erasektor ei ole hetkel huvitatud raskeveokite laadimistaristut arendama, kuna puudub
ndudlus ja tegemist on viga suure investeeringuga. See tihendab omakorda, et tehtavad
investeeringud on suured ning elektrilised raskeveokid hakkavad Eestisse hésti vaikselt joudma,
mistottu kasu teenimine on piris kauge tulevik. Avalikul konsultatsioonil erasektori

! Mdjude hindamise metoodika 2021. Justiitsministeerium ja Riigikantselei.



https://www.riigikantselei.ee/sites/default/files/documents/2021-04/Mojude%20hindamise%20metoodika%2008%2004%202021.pdf

esindajatega jouti jarelduseni, et erasektor on valmis riiki Euroopa Liidu eesmaérkide tditmisel
aitama, kuid ilma toetusmeetmeta ei kaalu nad raskeveokitele ette ndhtud laadimistaristu
arendamist. Raskeveokite laadimistaristu arendamisel tuleb arvesse votta selle infrastruktuuri
ja elektrisiisteemi koostoimet ning Euroopa Liidu poliitikat. Raskeveokite laadimispunktide
loomist ja kiitamist tuleb arendada konkurentsivdimelise turuna, millel on avatud juurdepiis
kdigile osalistele, kes on huvitatud laadimistaristu kasutuselevatust voi kéitamisest. Euroopa
Liidu médruse alternatiivkiituste kasutuselevotu kohta eesmirk on holbustada turujoudude t66d
ja aidata selle algatusega kaasa Euroopa majanduskasvule.

Suhtlesime Scania esindajaga ning tema litles, et paljud kaubavedudega tegelevad ettevotted
teistest EL riikidest on huvitatud oma elektriliste raskeveokitega Eestisse tulla, kuid praegu seda
teha ei saa kuna puudub vdimalus laadida.

4.3. Moju elu- ja looduskeskkonnale

Raskeveokid toodavad transpordisektoris suure osa saastest. See on suuresti tingitud sellest, et
raskeveokid kasutavad suurema tdendosusega rohkem saastavaid diiselmootoreid, nende
kiitusesédastlikkus on madal ja nendega sdidetakse teiste sdidukitega vorreldes rohkem
kilomeetreid. Need omadused koos vdimendavad nende negatiivset moju kliimale, majandusele
ja tervisele. Diislikiituse saaste koosneb ligi 40 miirgisest kemikaalist, mis vdivad pohjustada
korget vererdhku, verehiiiibeid, kopsuhaigusi, allergiaid, astmat, insulti, siidameinfarkti ja
raseduse tiisistusi. Lapsed on eriti haavatavad kahjulike tervisemdjude, nditeks dgenevate
allergiate suhtes, sest nad hingavad 50 protsenti rohkem Shku iihe kilogrammi kehakaalu kohta
kui tdiskasvanud. Osa sellest diisliheitest tekib siis, kui juhid jitavad oma raskeveokid
sisseliilitatud mootoriga tiihikdigule, kuni ootavad kauba pealevotmist voi kui nad puhkavad
raskeveokitele ettendhtud turvaparklates. Kuigi juhid saavad tiihikdigul t6otades tekkivaid
heitkoguseid vdhendada, kasutades lisajouseadmeid voi kiitte- ja jahutustehnoloogiaid, voib
raskeveokite elektrifitseerimine leevendada mitmesuguseid keskkonna- ja rahvatervisega
seotud riske, aidata parandada ohukvaliteeti ja vihendada miira.

5. Kooskolastamine

Eelndu saadeti tutvumiseks koigile Eestis tegutsevatele kiituse- ja energiaettevotjatele
17.detsembril 2024.



